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Multiple-disk clutch for vehicle transmission has retainer consisting of 
deformed end of outer disk carrier extending over end disk 
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Abstract of DE10013180 



The clutch consists of a clutch pack and an 
outer disk carrier (1*) which also forms the 
coupling casing, a hydraulically operated 
piston sprung by a return spring and an end 
disk on the opposite side to the piston, held 
axially by a retainer consisting of the deformed 
end of the outer disk carrier extending over the 
end disk (11). 
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Die folgenden Angabon sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Lamellenkupplung 

® Die Lamellenkupplung fur ein lastschaltbares Getriebe 
eines Kraftfahrzeuges besteht aus einem Kupplungspaket 
und einem Aussenlamellen-Trager, der zugleich das 
Kupplungsgehause ist, einem gegen die Kraft einer Ruck- 
stellfeder verschiebbaren hydraulischen betatigbaren 
Kolben und aus einer auf der dem Kolben gegeniiberlie- 
genden Seite angeordneten Endschetbe, die durch eine 
Feststellanordnung in ihrer axialen Lage gehalten wird. 
D^e Feststellanordnung besteht aus dem in Richtung 
Langsachse verformten Ende des die Endscheibe uber- 
greifenden Aussenlamellen-Tragers. 
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Bcschrcibung 

Die vorliegende Erfindung betrifTt eine Lamellenkupp- 
lung fur ein lastschaltbares Getriebe eines Kraftfahrzeuges, 
vorgesehen fur den Eingriff in einen Innenlamellen-Trager, 5 
nach der im Oberbegriff des Anspruchs 1 naher definierten 
Art. 

Bei laslschaltbaren Getrieben, insbesondere solchen, die 
bei land- und bauwirtschaftlich genutzten Kraftfahrzeugen 
verwendet werden, treten beim Schalten mitunter betrachtli- io 
che EinschaltstoBe auf. Um ein dosiertes SchlieBen der La- 
mellen der Kupplung bzw. der Bremse und damit eine Redu- 
zierung des Einschaltstosses zu erzielen, ist der Einsatz von 
Tellerfedern oder gewellten Stahllamellen bekannt. Ein Bei- 
spiel flir den Einsatz einer Tellerfeder stellt die internatio- 15 
nale Patentanmeldung WO 93/14334 dar. 

Bei einer Kupplung, deren Lamellenpaket aus wenigen 
Lamellen gebildet wird, kann durch die Tellerfeder eine 
Dampfung von Druckspitzen wahrend der Schaltung er- 
reicht werden. Fur Kupplungen in laslschaltbaren Getrieben, 20 
insbesondere fur die oben erwahnten Kraftfahrzeuge wird 
jedoch ein Lamellenpaket aus einer Vielzahl von Innenla- 
mellen und Aussenlamellen verwendet. 

Aus der DE 195 16 728 ist ein lastschaltbares Getriebe 
fur ein Kraftfahrzeug bekannt, mit einer Kupplung bzw. 25 
Bremse, bestehend aus einem Innenlamellen-Trager, einem 
Ausselamellen-Trager in Form eines Kupplungsgehauses 
und einem olhydraulisch gegen die Kraft einer Ruckstellfe- 
der be tali gb are n Kolben sowie einer federartigen Einrich- 
tung, die beim SchlieBen eines Lamellenpaketes gespannt 30 
wird; diese federartige Einrichtung besteht aus mindestens 
einem Dampferelement aus Gummi bzw. einem Element mit 
gummiahnlichen Eigenschaften, das an der dem Lamellen- 
paket zugewandten Stimseite des Kolbens angeordnet ist. 

Mit dieser Lamellenkupplung wird eine Reduzierung des 35 
Einschaltstosses moglich, wobei das Lamellenpaket aus ei- 
ner Vielzahl von Innen- und AuBenlamellen gebildet wird. 
Die Innenlamellen sind dabei mit einem Innenlamellen-Tra- 
ger drehfest verbunden, der beispielsweise auf einer Welle 
drehbar gelagert ist 40 

Die Aussenlamellen des Lamellenpaketes sind in einem 
Kupplungsgehause drehfest angeordnet, das mit einer Aus- 
senverzahnung versehen sein kann. Im Kupplungsgehause 
ist ein Kolben olhydraulisch gegen die Wirkung einer 
Druckfeder verschiebbar gelagert 45 

Oblicherweise werden derartige Lamellenkupplungen auf 
der dem Kolben gegentiberliegenden Seite mit einer End- 
scheibe versehen, welche mit einem Sicherungsring in 
axialer Richtung gehalten wird Dabei treten jedoch noch 
VerschleiBerscheinungen an der Endscheibe selbst, am Si- 50 
cherungsring und an der Nut zur Aufnahme des Sicherungs- 
ringes auf. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Lamel- 
lenkupplung derart auszugestalten, dass der VerschleiB an 
Endscheibe, Sicherungsring und Nut fur den Sicherungsring 55 
vermieden ist 

Ausgehend von einer Lamellenkupplung der eingangs na- 
her genannten Art erfolgt die Losung dieser Aufgabe rnit 
dem im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angegebe- 
nem Merkmal; vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Un- 60 
teranspruchen beschrieben. 

Die Erfindung geht also von einer Lamellenkupplung fur 
ein lastschaltbares Getriebe eines Kraftfahrzeuges aus, be- 
stehend aus Innenlamellen und einem mit einer Vielzahl von 
Lamellen versehenen Aussenlamellen-Trager, der zugleich 65 
das Kupplungsgehause ist. Im Kupplungsgehause ist ein ge- 
gen die Kraft einer ROckstellfeder verschiebbarer hydrau- 
lisch betatigbarer Kolben vorgesehen sowie eine auf der 
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dem Kolben gegentiberliegenden Seite angeordnctcn End- 
scheibe, die durch eine Feststellanordnung in ihrer axialen 
Lage gehalten wird. ErfindungsgemaB besteht nun die Fest- 
stellanordnung aus dem in Richtung Langsachse der Kupp- 
lung verformten Ende des die Endscheibe ubergreifenden 
Aussenlamellen-Tragers. 

Bei einem vorteilhaften Ausfiihrungsbeispiel weist das 
verformte Ende die Gestalt eines geradlinigen unter einem 
Winkel zur Langsachse verlaufenden Kragens auf; bei ei- 
nem anderen bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel weist das 
verformte Ende die Gestalt einer Wulst auf. 

Die axiale Anlage der Endscheibe in Richtung Lamellen- 
paket erfolgt dabei an der Stimseite der Lamellen-Mitnah- 
meverzahnung des Aussenlamellen-Tragers. Dadurch wird 
die Endscheibe fest eingeklemmt und braucht keine weitere 
Verdrehsicherung. Dies ist sinnvoll, da bei defekten Lamel- 
len das Kupplungspaket komplett ausgetauscht werden 
muB, weil eine Paketeinstellung nur vom Hersteller vorge- 
nommen werden kann. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnung 
naher erlautert, in der vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele 
dargestellt sind. 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine herkommliche Lamellen- 
kupplung mit Endscheibe und Sicherungsring; 

Fig. 2a einen Schnitt durch eine vergroBerte Darstellung 
einer ersten Feststellvorrichtung fur die Endscheibe; 

Fig. 2b einen Schnitt durch die vergroBerte Darstellung 
des gegentiberliegenden Kupplungsgehauses; 

Fig. 3a einen Schnitt durch die vergroBerte Darstellung 
einer zweiten Feststellvorrichtung fur die Endscheibe und 

Fig. 3b einen Schnitt durch die vergroBerte Darstellung 
des gegentiberliegenden Endes des Kupplungsgehauses. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Lamellenkupplung ist mit 1 
der Aussenlamellen-Trager bezeichnet, der zugleich das 
Kupplungsgehause darsteltt. Die Aussenlamellen des La- 
mellenpaketes konnen drehfest im Kupplungsgehause 1 an- 
geordnet sein. Mit 2 ist ein hydraulisch betatigbarer Kolben 
bezeichnet, der gegen die Wirkung einer Druckfeder 8 ver- 
schiebbar im Gehause gelagert ist Mit 4 sind die Innenla- 
mellen bezeichnet, die in herkominlicher Weise zwischen 
den Aussenlamellen angeordnet sind. Mit 5 ist eine Anlage- 
scheibe bezeichnet, mit 6 ein Sprengring, mit 7 ein Ftih- 
rungsring und mit 9 und 10 O-Ringe. 

Bei diesem herkommlichen Aufbau einer Lamellenkupp- 
lung ist auf der dem hydraulischen Kolben 2 abgewandten 
Seite der Lamellenpakete eine Endscheibe 11 vorgesehen, 
welche durch einen Sicherungsring 12 in axialer Richtung 
gehalten wird. Zu diesem Zweck greift der Sicherungsring 
12 in eine in der Innenwand des Aussenlamellen-Tragers 1 
vorgesehene Nut ein. 

Diese Stelle ist in Fig. 1 mit Y bezeichnet Diesem gegen- 
tiberliegend befindet sich die mit X bezeichnete Stelle, an 
der das Gehause zur Aufnahme und Begrenzung des Kol- 
bens 2 nach innen verformt ist 

ErfindungsgemaB ist nun vorgesehen, dass anstelle des 
Sicherungsringes 12 zur Halterung der Endscheibe 11 ge- 
maB Fig. 2a das zugehorige Ende 1' des Aussenlamellen- 
Tragers und damit des Kupplungsgehauses in Richtung zur 
Langsachse 13 der Lamellenkupplung hin derart verformt 
ist, dass die axiale Anlage der Endscheibe 11 in Richtung 
Lamellenpakete erfolgt und zwar an der Stimseite der La- 
mellen-Mitnahmeverzahnung des Aussenlamellen-Tragers 
1. 

Bei dem in Fig. 2a dargestellten Ausluhrungsbeispiel ist 
nun eine erfindungsgemaBe Feststellanordnung fur die End- 
scheibe 11 dargestellt, wobei anstelle des Sicherungsringes 
12 von Fig. 1 und der zugehorigen Nut in der Innenwand des 
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Kupplungsgehauses 1 einc cntsprechende Verformung des 
die Endscheibc 11 Qbcrgreifcndcn Aussenlaincllcn-Tragcrs 
1 vorgesehen ist, wobei hierbei das Ende die Gestalt eines 
geradlinigen unter einem Winkel zur Langsachse 13 verlau- 
fenden Kragens 1* aufweist. Diese vergroBert wiedergege- 5 
bene Darstellung entspricht dem in Fig. 1 mit Y bezeichne- 
ten Bereich. Fig. 3b zeigt eine vergroBerte Darstellung 
durch den in Fig. 1 mit X bezeichneten Bereich des Kupp- 
lungsgehauses. 

Bei dem in Fig. 3a ebenfalls vergroBert dargestellten Aus- io 
fiihrungsbeispiel entsprechend dem Bereich Y in Fig. 1 ist 
die Feststellanordnung fur die Endscheibe 11 derart ausge- 
staltet, dass das verfonnte Ende des Lamellentragers 1 die 
Gestalt einer Wulst 1" aufweist, die sich also entlang der In- 
nenwand des Kupplungsgehauses 1 derart erstreckt, dass die 15 
Endscheibe 11 fest eingeklemmt ist. Auch hierbei zeigt Fig. 
3b in vergroBerter Darstellung den mit X in Fig. 1 bezeich- 
neten Bereich. 

Mit diesen als dauerhafte Einrichtungen ausgebildeten 
Feststellanordnungen gemaB Fig. 2a und 3a, d. h. in Form 20 
eines geradlinigen unter einem Winkel zur Langsachse ver- 
laufenden Kragens oder in Gestalt einer nach innen gerich- 
teten Wulst wird eine sichere verschleiBfreie Befestigung 
der Endscheibe 11 in der Lamellenkupplung gewahrleistet. 
Die axiale Anlage der Endscheibe in Richtung Lamellenpa- 25 
ket erfolgt dabei an der Stirnseite der Lamellen-Mitnahme- 
verzahnung des AuBenlamellentragers. Eine weitere Ver- 
drehsicherung fur die Endscheibe ist daher nicht erforder- 
Hch. Es ist klar, dass ein Austauschen einzelner Lamellen 
bei dieser Art Feststellanordnung ausserhalb des Einflussbe- 30 
reiches des Herstellers nicht moglich ist; dies ist jedoch auch 
nicht erwunscht, da bei einem Lamellendefekt eine Paket- 
einstellung des Kupplungspaketes nur im Herstellerwerk 
korrekt durchgefuhrt werden kann. Bei einer defekten La- 
mellenkupplung ist diese in einer Werkstatt als Komplett- 35 
Teil auszutauschen. 
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die Endscheibe ubergrcifcnden A ussen lamellen -Trii- 
gcrs bcstehL. 

2. Lamellenkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das verformte Ende des Aussenla- 
mellen-Tragers die Gestalt eines geradlinigen unter ei- 
nem Winkel zur Langsachse verlaufenden Kragens (1') 
aufweist. 

3. Lamellenkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das verformte Ende des Aussenla- 
mellen-Tragers die Gestalt einer Wulst (1") aufweist. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Bezugszeichen 

1 AussenlameUen-Trager 40 

2 Kolben 

3 Aussenlamellen 

4 Innenlamellen 

5 Anlagescheibe 

6 Sprengring 4S 

7 Fuhrungsring 

8 Druckfeder 

9 ORing 

10 ORing 

11 Endscheibe 50 

12 Sicherungsring 

13 Langsachse 



Patentanspruche 

55 

1. Lamellenkupplung fur ein lastschaltbares Getriebe 
eines Kraftfahrzeuges, bestehend aus einem Kupp- 
lungspaket, bestehend aus einer Vielzahl von Innenla- 
mellen (4) und einer Vielzahl von Aussenlamellen (3), 
welche in einem AussenlameUen-Trager gehaltert sind, 60 
der zugleich das Kupplungsgehause ist, aus einem ge- 
gen die Kraft einer Ruckstellfeder verschiebbar gela- 
gerten hydraulisch betatigbaren Kolben und aus einer 
auf der dem Kolben gegenuberliegenden Seite der La- 
mellen angeordneten Endscheibe, die durch eine Fest- 65 
stellanordnung in ihrer axialen Lage gehalten wird, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Feststellanordnung 
aus dem in Richtung Langsachse verformten Ende des 
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